PRIMARIA MUNICIPIULUI ARAD

DIRECTIA COMUNICARE

COMPARTIMENTUL RELATII MASS-MEDIA

Registrul pentru consemnarea si analizarea propunerilor, sugestiilor, opiniilor cu valoare de

recomandare primite

infrastructurii
rutiere de catre
operatorii de

transport alternativ,
autorizati de ARR 1n
baza OUG 49/2019
pt. proiectul nr
659/7.12.2022
privind  stabilirea
impozitelor si
taxelor locale pentru
anul 2023.

Potrivit dispozitiilor
art. 129 alin. 4 lit. ¢)
din Ordonanta de

Urgenta a
Guvernului nr.
57/2019 privind
Codul
Administrativ:

Consiliul local:
stabileste si aprobd
impozitele si taxele
locale in conditiile

legii.
Resursele financiare
constituite din

impozitele si taxele
locale se utilizeaza
pentru  cheltuielile
publice a caror
finantare se asigura
din bugetele locale,
conform legii.
Conform
dispozitiilor art. 87
din Ordonanta de

Urgenta a
Guvernului nr.
57/2019 privind
Codul
Administrativ:

1) In cadrul politicii
economice
nationale, unitdtile
administrativ-
teritoriale au

dreptul la resurse
financiare proprii,
pe care autoritdtile

administratiei
publice locale le
stabilesc, le

Nr. | Data Persoana/ Date Textul propus de | Continut Stadiu
Crt. | primirii | Organizatia | de autoritatea propunere (preluati/nepreluata)
initiatoare contact | initiatoare
1 13 12 | Asociatia de Vezi proiectul de Propunere de | Referitor la adresa dvs.
2022 Taxi “Banat hotarare la aceasta introducere de taxa | nr.86/12.12.2022, inregistrata
Crisana” adresa web locala de utilizare a | la Primaria municipiului Arad

sub nr.96086/13.12.2022,
prin care propuneti instituirea
taxei locale de utilizare a
infrastructurii rutiere de catre
operatorii  de  transport
alternativ autorizati in baza
O.U.G. nr. 49/2019 privind
activitatile = de  transport
alternativ cu autoturismul si
conducatorii auto, va
comunicam urmatoarele:

La art.486 alin.(2) si (3) din
Legea nr.227/2015 privind
Codul fiscal, actualizatd se
aratd: 7 (2) Consiliile locale
pot institui taxe pentru
detinerea  sau utilizarea
echipamentelor si utilajelor
destinate obtinerii de venituri
care folosesc infrastructura

publica locala, pe raza
localitatii unde acestea sunt
utilizate, precum si taxe

pentru activitatile cu impact
asupra mediului inconjurator.

(3) Taxele prevazute la
alin. (1) si (2) se calculeaza si
se platesc in conformitate cu

procedurile  aprobate  de
autoritatile deliberative
interesate.”

Apreciem cé instituirea unei
taxe pentru operatorii de
transport  alternativ.  care
desfasoara  activitdti  1n
temeiul O.U.G. nr. 49/2019
actualizatd nu se poate realiza
potrivit art.486 alin.(2) din
Legea nr.227/2015 privind

Codul fiscal, actualizata,
pentru urmatoarele
considerente:

Activitatea ~de  transport
alternativ se realizeaza cu
autoturism si conducitor auto

intermediata printr-o
platforma digitala.

Conform art. 3, pct.2. din
O0.G. nr.27/2011  privind
transporturile rutiere, prin
autoturism se intelege

“autovehicul cu cel putin 4
roti si o vitezd maxima



https://www.primariaarad.ro/dm_arad/portal.nsf/AllByUNID/proiect-de-hotarare-nr-60-din-08122022-00027f76?OpenDocument
https://www.primariaarad.ro/dm_arad/portal.nsf/AllByUNID/proiect-de-hotarare-nr-60-din-08122022-00027f76?OpenDocument

administreaza si le

utilizeaza  pentru
exercitarea
competentei si a
atributiilor ce le
revin, in condiliile
legii.

2) Resursele

financiare de care
dispun autoritdtile

administratiei
publice locale
trebuie sa  fie
corelate cu
competenta Si
atributiile prevazute
de lege.

3) In scopul
asigurarii
autonomiei locale,
autoritatile
deliberative ale
administratiei

publice locale au
dreptul sa instituie

si sa  perceapd
impozite §i taxe
locale, sa aprobe
bugetele locale ale
unitatilor
administrativ-
teritoriale, in
condiliile legii.

(4) Stabilirea,
constatarea,
impunerea,
inspectia  fiscald,
incasarea,
urmarirea §i
executarea silita,
precum si
procedurile de
administrare a

creantelor bugetare
locale se realizeaza
in conditiile legii.
(5) Autoritatile
administratiei
publice locale
administreaza sau,
dupa caz, dispun de
resursele
financiare, precum

§i de bunurile
proprietate publicd
sau  privata  ale
unitatilor
administrativ-
teritoriale in
conformitate cu
principiul

autonomiei locale.
Impozitele si taxele
locale reglementate

de Legea nr.
227/2015 privind
Codul fiscal sunt

dupa cum urmeaza:
impozitul pe cladiri
si taxa pe cladiri;
impozitul pe teren si

taxa pe  teren;
impozitul pe
mijlocul de
transport si taxa
pentru eliberarea

constructiva mai mare de 25
km/h, conceput §i construit

pentru transportul de
persoane, care are cel mult 9
locuri pe scaune, inclusiv

locul conducatorului auto”.

in ceea ce priveste notiunea
de “echipament”, la art. 4
alin.(1), lit.a) din H.G.
nr.1756/2006 privind
limitarea nivelului emisiilor
de zgomot in mediu produs de

echipamente destinate
utilizarii in exteriorul
cladirilor sunt definite
echipamentele destinate
utilizarii in exteriorul
cladirilor.

Coroborand

prevederile legale mai sus
enuntate, se poate constata ca
autoturismul, desi foloseste
infrastructura publica locala,
nu poate fi asimilat notiunii
de echipament sau utilaj,
astfel ca nu sunt indeplinite
cerintele art.486 alin.(2) si (3)
din Legea nr.227/2015; prin
urmare, instituirea unei taxe
in sarcina operatorului de
transport alternativ  pentru
folosirea infrastructurii
publice locale nu are suport
legal.

Pentru  instituirea  unei
asemenea taxe ca §i o taxa
speciala potrivit prevederilor
art. 484 alin.(1) si (3) din

Legea nr.227/2015
actualizatd, este necesard
indeplinirea unei conditii

esentiale, respectiv ca aceasta
taxd sa fie instituitd pentru
functionarea unui serviciu
public local creat in interesul
persoanelor fizice si juridice.
Or, in situatia de fapt
prezentata de dvs. nu se poate
retine indeplinirea acestei
cerinte.

in ceea ce priveste instituirea
unei obligatii de plata numai
in sarcina operatorilor din

transportul  desfasurat prin
intermediul platformelor
digitate, Consiliul
Concurentei, prin adresa

nr.18707/18.01.2023, arata ca

0 asemenea masura ~ este de
naturd a crea un regim
discriminatoriu pentru

activitati similare din punct
de vedere economic,
contravine prevederilor Legii
concurentei nr.21/1996.”
Avand in vedere cele de mai
sus, nu se poate da raspuns
favorabil cererii dvs. de
instituire a taxei.

Lart. 4 alin.(1), lita) din H.G.
nr.1756/2006:” (1) In sensul
prezentei hotardri, expresiile
§i termenii de mai jos au
urmadtoarele semnificatii:




certificatelor,
avizelor si
autorizatiilor; taxa
pentru folosirea
mijloacelor de
reclama si
publicitate;
impozitul pe
spectacole;  taxele

speciale si alte taxe
locale.

Potrivit prevederilor
art. 494 din Legea
nr. 227/2015 privind
Codul fiscal:

(1) Impozitele si
taxele locale,
majorarile de
intarziere, precum §i
amenzile  aferente
acestora constituie
integral venituri la
bugetele locale ale
unitatilor
admintstrativ-
teritoriale.

(4) Cu exceptiile
prevazute la alin.

(5), impozitul pe
mijlocul de
transport,

majorarile de

intdrziere, precum si
amenzile _ aferente
acestuia _constituie
venituri la bugetul
local al unitatii

administrativ-
teritoriale in raza
cdreia trebuie
inmatriculat sau
inregistrat _mijlocul
de transport
respectiv.

(5) Veniturile
provenite din
impozitul pe
mijlocul de
transport stabilit in
concordanta cu
prevederile art. 470
alin. (5) si (6),
majorarile de

intarziere, precum §i
amenczile aferente se
pot utiliza exclusiv
pentru lucrari de
intretinere,
modernizare,
reabilitare si
construire a
drumurilor locale si
judetene din care
60% constituie
venituri la bugetul
local §i 40%
constituie  venituri
la bugetul judetean.
In cazul
municipiului
Bucuresti, impozitul
constituie  venituri
in proportie de 60%
la bugetele
sectoarelor si 40%

a) echipamente destinate

utilizarii in exteriorul
cladirilor:

1. toate masginile
industriale definite la art. 2
alin. (1) din Hotardrea
Guvernului nr. 119/2004

privind stabilirea conditiilor
pentru introducerea pe piatd
a maginilor industriale, care
sunt autopropulsate sau pot fi
deplasate si care, indiferent
de elementul sau elementele
de actionare, sunt destinate a
fi utilizate conform tipului lor
in aer liber si care contribuie
la producerea de zgomot in
mediu. Se considerd utilizare
in aer liber utilizarea
echipamentelor intr-un mediu
in care transmisia sunetului
nu este afectatd sau nu este
afectatd in mod semnificativ,
de exemplu in corturi, sub

copertine de  protectie
impotriva  ploii  sau in
carcasele cladirilor;

2. echipamente
neactionate ~ de  motor,
destinate aplicatiilor

industriale sau de mediu,
care conform tipului lor sunt
destinate a fi utilizate in
exteriorul cladirilor si care
contribuie la producerea de
zgomot in mediul
inconjurator. Toate aceste
tipuri de echipamente vor fi
denumite  in  continuare
echipamente,”




la bugetul
municipiului
Bucuresti.

Prin prezenta cerem
Primariei
Municipiului  Arad

introducerea de
Taxa locala de
utilizare a
infrastructurii

rutiere de catre
operatorii de

transport alternativ,
autorizati de A.R.R.
in baza OUG
49/2019.

La baza acestei
propuneri stau
urmatoarele :

1. Municipiul Arad
are o suprafata de
116,5 km2, un oras
destul de mic si
aglomerat.

2.  Notoriu este
faptul ca la nivelul
orasului nostru, la
ore de varf, poluarea
este la cote
alarmante si nu de
putine ori este chiar
deranjanta.

3. Ocuparea
carosabilului sau a
parcarilor de catre
transportatorii
alternativi, Intrucat
acestia nu  pot
stationa in
asteptarea clientilor
in statiile taxi, asa
cum reiese fard
urma de dubiu din
OUG 49/2019.

Dragi consilieri
locali, pentru a
preveni o eventuala
invazie din partea
transportatorilor
alternativi pe
strazile
municipiului nostru,
va rog a va imagina
o crestere
considerabila a
numarului de masini
pe strazile orasului
nostru, deja foarte
aglomerat. Din
pacate, masinile
transportatorilor
alternativi pot avea
o vechime de pana
la 15 ani asa cum le-
a permis legiuitorul
in OUG 49/2019.
Numarul
operatorilor de
transport altemativ
care pot invada
strazile orasului
nostru  nu___ este




limitat de lege, asta
inseamna ca strazile
pot fi ,,inundate" de
un numdr nelimitat
de autoturisme din
toate partile tarii.

Aceasta activitate,
mult blamatd de-a
lungul timpului,
care de multe ori a
condus la proteste
din partea
taximetristilor, nu
face altceva decat o
concurentd neloiald
transportului in
regim de taxi, fiind
reglementata precar
si majoritatea
castigurilor plecand
peste hotarele tarii

noastre.

in plus,
transportatorii
reglementati de

Ordonanta 49/2019
utilizeaza  masini
inmatriculate pe
diferite sate,
comune sau din alte
judete, au incheiate

contracte de
comodate cu diferite
persoane fizice

pentru a plati taxe
mult mai mici, astfel
Primaria

Municipiului  Arad
nu incaseaza nici un
venit din activitatea

lor.

Pe fondul
aglomerarilor
urbane se iau si
masurile de

reducere a acesteia
prin  taxarea pe
principiul
,,poluatorul
plateste" in functie
de gradul de
vechime al
autovehiculului,
tipul de

carburant folosit, in
multe localitati
chiar s-a interzis
accesul in centrele
unde gradul de
poluare si
aglomerare a impus
acest lucru.

Este cunoscut faptul
ca Primaria
Municipiului Arad a
facut si face eforturi
considerabile pentru
scaderea poludrii in
orasul nostru prin
achizitionarea de
tramvaie si autobuze
electrice si incurajarea
prin acordarea de
punctaj mai mare
transportatorilor  in
regim de taxi pentru




autovehicule electrice
si hibrid.

Infrastructura

rutiera a
municipiului nostru
a fost imbunatatita
de la an la an si
suntem datori sa o
protejaim cum
putem mai bine.
Prin  introducerea
unei taxe locale de

utilizare a
infrastructurii

rutiere de catre
operatorii de

transport alternativ,
nu facem altceva
decat sa ne protejam
strazile si parcarile
de o exploatare
excesiva din partea
acestora, de 0
aglomerare
suplimentara si nu
in ultim rand, este o
reald  oportunitate
pentru veniturile
locale.
Transportul de
persoane pe raza
municipiului Arad a
fost si  este la
inaltimea cerintelor
comunitatii noastre,
Primaria
intotdeauna a
verificat necesitatea
cetateanului de a se
deplasa
si a autorizat un
numar suficient de
microbuze/autobuze
si a redus un numar
de 100 autorizatii
taxi, acestea urmand
sa fie reduse treptat.
Concluziondm prin
a propune
introducerea  unei
taxe In cuantum de :
0-5 ani
5-10 ani 10-
15 ani

Electrice 500 lei/an

1000 lei/an
1500lei/an
Hibrid 1000
lei/an 1500 lei/an
2000lei/an

Benzina/Gpl 1500
lei/an2000 lei/an
2500lei/an
Motorina 2000
lei/an 2500 lei/an
3000 lei/an

Aceasta taxd locala
pentru utilizarea

infrastructurii
rutiere de cétre
operatorii de

transport alternativ,
autorizati de A.R.R.




in baza ouG
49/2019 sa  fie
achitati in 2 transe

egale cu
scadente 31.03 si
30.09. Pentru

operatorii care obtin
in cursul anului
copia conforma
pentru transport
alternativ, termenul
de plati pentru acel
an este 31.12.

Director executiv

Macra Claudia

Intocmit

Mitrofan Mihai




